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Gondolatok Horvath Balazs Kornyezetkimeld kozlekedes
aramvonalas autokkal cimd cikkerdl

SZERZB: Nemeskéri Robert / KOVET Egyestlet

Végre!
pek!
designer szivét melengetd gondolatmenetek
felkeltik nemcsak erdeklddesemet, hanem vi-
takedvemet. Horvath Balazs egy olyan terule-
tet érint, amely embertarsaink szazmillidinak
izgalmas es kedves: az autdk és szereplk éle-
tunkben.

Kisovodas koromban csillogé szemmel azo-
nositottam minden Vaci, Foti és Megyeri Uton
robogg jarmuvet, anyukdm és nagymamaim
maosalygos csodalkozasara, ahogyan tette azt
harom es fel evtizeddel keséhh fiam és két es
fél évtizeddel eldttem apukém. Ismertem min-
den akkariban kozlekedé madellt sokkal eldbb,

Képletek és szamok, vektorok és ké-
A kutato-fejleszté mérnok es industrial

mintsem rendesen olvasni tudtam volna. Re-
megtem az izgalomtal és a gyonyorlseégtol,
amikor beulhettem barmilyen autdba, hat még
egy igazi ,Cserebogar-folkszvagenbe”! Oly-
kor rokonaim az 6likbe vettek, és en korma-
nyozhattam, mikézben ¢k lassan és dvatosan
kezelték a pedalokat. Iskolaskarombhan mar
sebességet is valthattam, és amikor apukam
megvette az els@ Zsigulijat, hogy még tobbet
jarjunk kirandulni és kempingezni itthon és a
kozeli orszagokban - egészen Genfig, Min-
chenig, Remaig, Gdanskig, Brassoig és Dub-
rovnikig elmerészkedve -, elkezdtem az igazi
gyakorlast. El6szor csak szabad, sik flves te-
ruleteken, parkolast probalgatva, lassan elére
gs hatra araszolgatva, és a kormanyzast, az
iveket finomitgatva, majd dombnak fel és le, a
kuplungot és gézt dvatosan balanszirozgatva,
megerezve a motor erejét, a tdbh tucat paci
gérzéssel kontrollalhate munkavégzését. Egyre
jobban nyomtam, s amikor csak lehetett, ad-
tamis a kdlcsénmasinaknak, beneveztem hegyi
rally-kra, és kétottem is el apam autoit, ha csa-
jozni mentem. Mert 6 nagyon vigyazott mindig
mindenére. Azt el sem tudta képzelni, hogy én
esetleg... Jocskan elmdltam hdsz, mire 6ssze
tudtam sporalni fotdzashal és meérnokdsdibdl
- a szociban - az elsd sajat Zsigamat, hogy
azzal azutan baratokkal egyutt roboghassunk
orszagszerte desszkoncertekre, avantgard ki-
allitasokra, performance-okra meg judo verse-
nyekre; és persze egyazon lelkesedéssel tart-
sam jo mozgasban a huncutul pillantd (s batran
villantd) paradés pillangokat...

Igen, az auto, a modernitas és mabilitas, a se-
besség élvezetének és a tavolsagok leklizdéseé-
nek hatasos, rendkivili eszkéze, megvaldsitasi

formadja, az emberiség Ujkari fejlédéseének egyik
alapvetése. A XIX. szédzad vége felé a négy-
Utemd, belsé égéslt motorok kifejlesztésével
oriasi sebességre kapcsolt az emberiség, az
addig vandar, jobb esetben lovas és vitorlazos
cammogasbol elindult egy nem is hosszu Uton
acsillagok felé...

Horvath Balazs hivatkozik egy, a szintén a Lé-
pésekben 2015-ben megjelent Takacs® cikkre,
gs azt tlnik megerdsiteni, hogy ,az autdvasar-
la4s hosszu tavon nem noveli a boldogsagot”, sot
levegdszennyezd és egeszseégkarositd mivolta
miatt inkabb csokkenti azt. Es ,igy érdemes
lenne egyszer belegondalni, hogy mire is jo tu-
lajdonképpen a mohilitasra épult tarsadalom”.
Ezvoltaz a pillanat, amikor éreztem, hogy kény-
telen vagyok megszalalni.

A Foldon jelenleg él 7,5 milliard ember, ebbél kb.
1,5 millidrd olyan tertleten, ahol némi ,kulturéa-
ja”van az autdzasnak. Az nem véletlen, hogy az
emberek egy jelentds része nagyon is vonzadik
ehhez az individuélis kézlekedesi modhoz, ahol
asajat kezében a kormany, aziranyitas ésavele
jara eldnyok es kockazatok sajatos percepcigja.
Még hogy nem boldogitaz autd hasznalata? Ca-
folhatnam ezt az utebbi évszazad képzémuve-
szeti, irodalmi, zenei és filmkultdra remekeinek
témkelegevel, a futurizmustol a beatnemzede-
ken &t a road movie mifajaig. Es méglgy ca-
folhatnam szemelyes élmeények tdmkelegével,
ismerdseim széazaival, akik - hozzédm, apdmhoz
gs nagyapaimhoz hasonléan - gyényorlséget
éreznek, amikor beletinek egy-egy (Uj/klassz)
autéha. Hat még ha az sajat jargany! Amiért
évekig dolgoztunk. Hat még ha egy alomauto-
rol van sza! Sajat gyermekeim sem kivételek,
ahogy a barataim, a szomszédaim, az 6 szuleik
és gyermekeik sem. Huszéves tlindér leanyom
most vette meg sajat maga altal megdolgozott
pénzehdl (1) masodik jarganyat; és a tizenhét
éves flamis szorgosan gy(jt erre.

Az anyagi gazdagsagra és hatartalan gazda-
godasra, profitmaximalizalasra igaz lehet a Ta-
kacs (2015] és ugy most Horvath ltal felvetett
nem boldogito allitas, ahogy azt a fenntartha-
to fogyasztas felkent gurui és profetai jelzik.
Ugyanakkor egy-egy ikonikus alom megvaldsi-
tésara, mint példaul sajat finom autd, pontos
svajci ora, csodas hangu (audiophile] elektroni-
ka, kényelmes otthon stb.,, mar nem komalyan
vizsgélt ez a jelenség. A folyamatas jo haszna-
lat elényei és élvezete egy lényeges elem - az

értelmetlendl felhalmaozott vagyonnal, hat még
avirtualis pénzvagyonnal szemhen.

Az autozas az utchbi évszazadhan szazmilligk
szaméra egy életérzesse, kulturank meghata-
rozo eleméve valt. Noha a vilag legfejlettebb ur-
banus kézpantjaiban valéhan okos alternativéja
lehet ennek a multimodalis témegkozlekedés és
akar a muszaki fejlesztések tigyesen haldsodd
kerékparutak segitségével egyre élvezetesehh
kerékparhasznalat is. Fdleg a fiatalahb kor-
osztalyok és az arra ,hajlamosabbak” szamara.
Ugyanakkor az a kényelem és szabadsagfok,
amit az automobil tesz lehetdvé, a csalad-
dal és baratokkal kozaés élmények, a praktikus
aruszallitas, a tavolsagok rendszeres és gyors
lektzdése, az utazas és vilaglatas élménye, az
életmindséglnket - még negativ kérnyezeti és
igy egészseglgyi hatasai ellenére is - jelentd-
sen javitd megoldas nehezen vitathatd el az
emberektdl, az emberiségtdl. Az alternativok,
tudatos fenntarthatosagi Utkeresdék, a jo érte-
lemben vett ,megszallottak” 6nkéntes aldozat-
véllalasa egy érdekes és altalaban tiszteletre
melto dolog. Ezen megszallottak olykor vehe-
mens igénye arra, hogy 6ket a tohbiek témege-
sen kdvessék - minimum naivitas.

Orakig lehetne érvek ezreit felhozni a magas
fokd mobilitas mellett. Mondok egyet: a valaha
roghtz kotott jobbagyokbal, majd mas zarva-
nyokba, térsadalomgazdasagi csapdakha zart
szolga munkasokbdl szabad(abb] emberek,
allampolgérok, individuumok lettek, és igy egy
sokkal dinamikusabb tarsadalmi és gazdasagi
modell{sor] johetett létre, amelynek hatasa a
fejlédésre, innovacidra, tarsadalmi evollcidra
az ember fardl valg lemaszasahoz hasonlitha-
to. Azis egy risky business volt, gonduljuk csak
meg!

Ennyit a mobilitdshoz, és most az aramvonala-
sitashoz néhany gondolatot! A Horvath Balazs
altalfelirt kepletek (és a fizika torvényei] alapjan
a jarmUveink altali mozgashoz igényelt energia
alapvetéen fligg a jarmi témegetdl, sebesseé-
getodl (és gyorsulasatol], alaki [Iégellenallési] és
surlédasi (gordulési ellenallasi] tényezditél. Fél
évszazad telt el, mire az autdgyartok rajottek,
hogy a korabeli lovas kocsik és hintek szogletes
kiilseje nem segiti a gépjarmuvek sebességé-
nek fokozasat. Hidha terveztek egyre nagyohh
teljesitmeény( [és igy fogyasztasu) motorokat,
az autok nem gyorsultak olyan ttemben, ahogy
szerették volna. Probaltak kélcsénozni a cso-
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nak- és hajogyartasban évezredek alatt nyert
hidrodinamikai modellezés éltal felhalmozott
tudashal, majd a XX. szazad elején beindult re-
puldgépgyartas és aerodinamikai modellezés
kapcsan nyert tudashol. A T-modell ma mér
idétlennek haté dobozabdl elértink a Volks-
wagen, majd Tatra bogarformajaig, késébh a
sportos Alfak, Ferrarik és tarsaik ékformajaig,
mikdzben a foldi sebességrekordok kisérletez-
getdi mar a XIX és a XX. szézad forduléjan tud-
ték, hogy hosszukas, vékany, egyszemelyes jar-
ganyokkal érdemes prabalkozni. A 100 km/aréas
sebességet méar 1899-hen tulszarnyaltak (La
Jamais Contente, Franciaorszag), mig az 1000
km/orat csak 1970-ben [Blue Flame, USA).
Utabbit nem is dugattyus motorral, hanem su-
garhajtemuvel érték el. Persze a recordeurok
a befektetett energiamennyiseg-szikseglettel
mit sem torédnek.

Ugyanakkor Horvath Balazs az egyértelmden
hatékony, minimum légellenallasi tényezdvel
rendelkez6 lovedékformara apelldlva, és okos
példakat is mutatva, azt veti fel, hogy talan
megvaltoztathatnank jarmuveink formajat, fel-
épitését ugy, hogy az a lévedék alakot kévesse.
igy a jarmi fogyasztasa jelentésen csokkent-
hetd lenne. Mi lenne - kérdi -, ha az utasok
nem egymas mellett, hanem egymas mogott
Ulnének? Errdl rogton esziinkbe juthat, hogy a
szerzé valdszintleg lelkes kerékparhasznald, és
talan ritkdbhan kel Utra csaladdal, gyermekek-
kel és rengeteg (tobbnyire szikségtelen) cso-
maggal felszerelkezve.

Gepjarmuveinket nem energiamegtakaritasra
fejlesztettuk ki. Azok fé funkcidja, hogy gyor-
san, kényelmesen és biztonsagaosan juttassa-
nak el minket [szinte) barhova, ahol van kiépitett
infrastruktura. Sét oda is, ahol (még] nincsen,
vagy sosem lesz. Lasd: 4x4 jarmuivek és [talan)
bolondos hasznaldik. Természetesen nagyon
okos, gazdasagos és kdrnyezetkiméld lenne,
ha a fajlagos befektetett energiaszikségletet
csokkentenénk. Erre a jarmuUalak csak rész-
ben képes praktikus megoldésokat biztosita-
ni. A felhasznélt szerkezeti anyagok minésége
gs igy tbmege, valamint a jarmivek hajtasaert
felelés motor(ok], hajtaslancok hatésfoka és
lzemanyagaik, plusz az alacsony légellenallasi
tényezd egylttese lehet képes ra.

Amikor utazunk, tobb ezer kilomeétereket ve-
zetlnk, szivesebben tesszuk azt tarsasaghan,
mint anélkdl. Orszagokat és kontinenseket
atszelve pillantgatunk csinos Gtitarsaink egyre
kihivébhan villantott testrészeire, s gondolunk
arra, mi minden térténhetne a hatso ulésen,
ha ¢ is Ugy szeretné... C'mon, alszentséget és
pridériat félretéve! A ma élé6 amerikaiak sza-
mottevd része ott készUlt az autok hatso ule-

sein s a pick-upok padulésein meg platdjan! Az
auté nem lévedék. Nem is pusztan kdzlekedési
eszkoz. Az autd egy életformal A szabadséag, a
sebesség és a futura életformaja, szimbdluma.
Amit taldn - és nagyon szomordan - egy napon
fel kell majd adnunk. Remélhetéen nem a ma-
ganyaos lovedékek megjelenése miatt!

A kényszeresen megfelelni akarg, magéanyosan
futd és bringdzd ember, a homo solus efficax
egy XX. szézad végi taldlmany. A maganyos
lovas, hallgatag ember az ¢sibb, ez tény. Nem
is hiztas, hogy ez a viselkedésforma vonzo és
elérevezeté az emberi kultdra és tarsadalom
evollcigja szempontjahal.

Meglehet, a bennunk él6 majom prahal felemel-
kedni a majomhierarchidban az autd és egyéh
jelentds statusszimbolumok altal. Meglehet,
némiképp hianyossagainkat probaljuk leplezni
szeép es gyors autoinkkal. Az biztos, hogy nélkd-
Ik sokkal lassahbak és esetlenebbek vagyunk.
Talédn nem allok két labon egyedul, aki szive-
sen véllalja majom mivoltat, gyorsabhan, mint
a veszedelmes ragadozok, és erésebben, mint
maga a nagy elefant!

Meglehet, a homo sapiens sapiens mar tébh
agra szakadt. Az egyik hatékonyan, jol kisza-
molt és (hatas, hatékonysag) optimalizalt
biorobotként kdzlekedik, mig a masik minden-
féle fura dolgokban talal élvezetet. Ezek lehet-
nek a ,dilinydsok”. Mint én. Hiaba, a diverzitas,
az evollcio... Nevettek rajtam, nem szerettek,
mert olyan mas vagyok. En meg sajnallak ben-
neteket, mert olyan egyformak vagytok, mert
annyira szeretnétek hasonlitani egymasra, ko-
vetni egymast.

Jacskan tala millig kilométerrel labaimban sze-
retném tamogatni Horvath Balédzst és kollégait
ahbban, hogy folytassuk a logikusan megkezdett
utat, és fejlesszliink egyre jobh, hatékonyan és
biztonsagosan mukdadé kozlekedési eszkdzo-
ket. Olyanokat, amelyek szépek is, kényelme-
sek s, és segitenek abban, hogy utazzunk, hogy
gélvezzlk az életunket, és hogy megismerjunk
mas nepeket, kultirakat meg a természet cso-
dait, végtelen 6ceanoktol havas-magas hegye-
kig, grandiozus kanyonoktal feneketlen erdékig.
Hogy réérezzuink, ez a planéta a mi kdzos jar-
muvink, rhajonk; maltunk, jelentnk és - még
egy darabig - jovénk.

Ez bizany egy kulonosen izgalmas design la-
bor-gyakarlat lehetne a nagyvilag egyeteme-
in! A cslcshiztonsag és az elvart kényelem és
sehesseg paramétereit tartva, hogyan lehet
anyag- es energia-hasznalatainkat ilyeten fej-
leszteni, optimalizalni?!

Horvath Balazs azon alapgondolata és igénye,
hogy kozlekedéslnk fajlagos energiaigenyet es
kornyezetre gyakarolt negativ hatasait csok-

kententink kell, termeészetes es logikus. Va-
l6jaban keptelensegnek tlnik, hogy miért is
nem haladtunk sokkal Utemesebben ezen az
Utan, mikézhen evtizedek ota ismerjlik a helyes
iranyt, szamos megoldast e téren. Nem gon-
dolom, hogy Osszeesklves-elméletnek lehet-
ne nyilvanitani azt az indoklast, hogy az iparos
vilag legmeghatarozobb Uzletaga az olaj- es
gazbiznisz hatalmas nemzetkozi eérdekerve-
nyesitd erejevel regota befolyasaolja az autoipari
szahalyozottsagot, hatésagi elvarasokat. Ez
Amerikaban meég sokkal inkabb erzékelhetd,
mint Eurépaban az utebbi evtizedekben. Egy
felfokozott termeléskapacitasra és kereske-
delemre épulé alapvetd termek, arucikk szlk-
segszerl felhasznalasi igenyenek csokkenese
sokaig nem volt cel. A GOP navekedese jo (7],
ezaltal az aruk fokozott termelésének és forgal-
manak novekedese is jo, gondoltuk, gondoljak
ma is sokan. Ugyanakkar egyre tobhet hallha-
tunk igeretes ipari strategiakral, ahol akar az
olaj- ésgaziparivallalatokis atgondoljak alapte-
vekenysegeiket, €s megprabaljak okosabb pa-
lyara allitani profittermeld képességeiket. igy a
hatalmas fasszilis kincs - remelhetéen - egyre
kevesbe lesz hasznélataos primitiv égetesre, es
sokkal inkabh alapanyagnak egy karszer( pet-
rokemiai es polimeriparnak, ami nem néhany
évtizedre, hanem évszazadokra hiztosithatja
az emberiség anyagi szlUksegleteinek jelen-
tos reszet. A tlzkornak is vege (kéne legyen],
fontos lenne felfognunk vegre! Ehhez nem kell
minden politikusunknak és felsd szintd dontés-
hozanknak elmeletifizikussavalnia. (Azértezen
otletemet szivesen tovahbvinnem...)

Végezetll koszonet s megbecsUlés az alyan
zsenialis ,figurédknak” [a teljesség igénye nél-
kal), mint N. A, Otta: 4 dtemd motor (1876), G.
Daimler és K. Benz: az els6 bels6 egest matar-
ral hajtott autok szahadalmaztatasa (1886], E.
Michelin: els6 pneumatikus abroncs [18394], H.
Ford: elsé amerikai autg [1896], K. Benz: els6
autobusz (1896), G. Daimler: elsd teherauto
(1886], R. Diesel: dizelmotor (1897]), H. Ford:
T-modell, az els6 futoszalagon gyartott jarmu
(1908], F. Wankel: Wankel-mator (1924] és F.
Porsche: a népautd (1937) megalkotdinak. Es
tisztelgés az olyan vallalatoknak, amelyek a XIX.
szazad vege Ota folyamatosan Uzemelnek €s
innovalnak, es latjak el az emberiséget mobili-
tasra es munkavegzesre alkalmas jarmuvekkel,
élen olyanokkal, mint a Daimler-Benz, a Ford es
a Renault!
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