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Friss hir, hogy egy autot vezetd rendszeren dolgozo magyarorszagi informatikai cégben, az Aimotive-ban
»neves peénzlgyi befekteték” majd 9,8 milliard forint t6keemeléssel szereztek tulajdonrészt.! A cég
korabban mar kapott engedélyt arra, hogy autdvezeté rendszerét - sofor jelenléte mellett - tesztelje a

budapesti utcakon.

Vilagszerte egyre tébb helyen bukkannak fol
dnjarg autdk az utakon, és van, amelyik min-
dennapi forgalmi résztvevékent jarja az utakat.
lgaz, a vezetd meg ott Ul bennuk, és ha kell, at
tudja venni a vezetest.

Kénnyl elképzelni a jovét, amikor mar csak
dnvezetd, egymassal és az Ut szelén sorakozo
kamerakkal, sebességmerékkel és mas erze-
kelékkel, valamint a forgalmat felligyeld szami-
togepes rendszerrel folyamatos kapcsolatban
levd gépkocsik lesznek az utakan. Az embernel
gyorsabhan reagalg, szabalykéveté, sét - az
Ut menti erzekeléktdl es a tobhi autotol kapott
informacidé reven - akar a kanyaron tdlra is
ellatd automata majdnem minden balesetet
el tud kertini. Kiveve azt, amit mdszaki hiba
okoz, vagy azt, amikar egy gyalogos vagy biciklis
szandékosan vagy figyelmetlenul elkertlhe-
tetlen haleseti helyzetet teremt. Bar talan a
bicikliseket akar akaratuk ellenére is meg lehet
veédeni, ha a biciklit mint jarmdvet bekapcsoljak
az informacioaramlasba, eés szlkség esetén
automatikusan le is fékez egy baleset elkert-
lése végett.

Ebben az idealis vilaghan, ha kézuti baleset
kovetkezik be, azért nagyon kis szazalékban
lehet felel6ssé tenni az automata sof6rt, illetve
az egesz forgalomiranyitast.

Csakhogy odaig el kell jutni. Be kell engedni
az onvezetd autdkat egy olyan forgalomba,
amelynek résztvevéi kozott vannak agresz-
szivek, felel6tlenek, kialvatlanok, részegek,
gyakarlottak és gyakorlatlanok, gyorsan és

szernek és annak az informatikai és tavkozlési
halozatnak a kiépitése, amelynek az onvezetd
autd aktiv (Uzenetet add] és passziv [utasita-
sokat, informacidt fogadd] része. Vagyis abban
a paradox helyzetben vannak a fejleszték, hogy
a rendszereiket egy joval bonyolultabb kdrnye-
zetre kell folkészitenitk, mint aminek az énve-
zetd gépkocsik a belathato jovében a résztvevdi
lesznek.

Nemcsak a fejleszték vannak paradox hely-
zetben, hanem a jogalkotdk is. Még mieldtt
kozvetlen emberi fellgyelet nélkdl beengedik az
dnvezetésre képes gépkocsikat a forgalomba,
at kell alakitaniuk a jogi kérnyezetet. A kozuti
kozlekedes szabalyozasanak alapja, hogy a
résztvevok felelések a cselekedeteikert, és ha
hibaznak, felelésségre vonhatak. De ha a [sza-
mitd]gép okoz balesetet, ki legyen a felel6s?
A gépkocsi karmanyanal (il6 ember, mar ha van
meég egyaltaldn karmany? Aki a rendszert fej-
lesztette? Aki a forgalomban vald részvételre
alkalmasnak nyilvanitotta? Tobbek kozott ilyen
kerdesek miel6bbi, unids szintd eldéntéset is
surgeti az Eurdpai Parlament tavaly év eleji
nyilatkozata a robotizélas jogi kérnyezetének
megteremtésérdl® és a tagallamok kozlekedési
minisztereinek amszterdami deklaracidja az
dnvezetd autdzasrol?

Van azonban a felelésségnél talan meg
nagyohb hordereji kérdése is a sofér nél-
kuli autak vilaganak. Az, hogy a kdzlekedés a
mainal nagyobb vagy kisebb meértékben ter-
heli-e majd a kdrnyezetet. Egy olyan vilagban,
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Vérosainkat, teleplléseinket méar ma is ellepik
a parkold gépkocsik. A személygépkocsik
gletlik 95 szazalekat éallva taltik, igen alacsany
a hatekonysaguk. Az utobhi években gyor-
sulg Utemben fejlédé kdzossegi autdhasz-
nalat, a kézauto (car sharing] éppen ezen
segit.! Hiszen miert vegyen magdanak autot,
aki keveset hasznalja, ha kénnyen és kedvez6
aran tud hasznalni egyet, amikar sziksége van
ra. Budapesten is létezik mar ilyen az Avalon
és a GreenGo szervezesehen. Vannak varasok,
ahal olyan jél mikodik ez a szolgaltatas, hogy
egyre tébhen adjak el az autdjukat, vagy allnak
el az autdvasarlastal. Tanulmanyok szerint
egy kézautd 5-15 maganautdt is helyettesi-
teni képes.® Idedlis esetben a vildg dnvezetd
autdallomanya kézautdként jarja majd az
utakat. Nem Ugy, hogy kiszoritana a témeg-
kozlekedést vagy akar a hiciklizést - errél a
tarsadalom piaci eszkozokkel gondoskodni
képes -, hanem Ugy, hogy a mainal jéval kisebh
felliletet foglalnak el a gépkocsik a kdzterlle-
tekbdl, mint manapsag. A parkalgk jo részenek
helyén pedig megjelennek az éghajlatvéltozas
okazta hémeérséklet-emelkedést valamelyest
csokkenteni képes fak, bokrok, szokékutak.
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