Il VALLALATI ESETEK

Kozosségi autozassal az okos varosokert
Az elst budapesti kozossegi automeqgoszto, a GreenGo
ket evének tapasztalatai

Szerzé: Seregély Kata / KOVET Egyestilet

Michaletzky Balinttal - aki fiatal kora ellenére, a két éve mikodd GreenGo Ggyvezetdje - beszelgettiink arradl,
hogy fenntarthatdsagi szemponthdl miért tesz jot Budapestnek egy teljesen elektromos autdomegoszto
szolgaltatas, valamint, kerulhet-e a profit és a kdrnyezettudatos mikodés egymas mellé. Az interjubol az
is kidertil, mekkora CO, levegdbe kertlésétdl kimeélhetjik meg Budapestet a GreenGo autdk hasznalataval.

Hogyan és mikor jott Iétre a GreenGo?
2013-ban szuletett meg az otlet, amelyet
hosszasan érleltuk, de az érdemi elérelépés
lehetésége csak két év mulva jott el. Végul
2016. november 21-én este 7 ora korul
megfeleld elékészités utan és nagy-nagy
izgalmak kozepette elérhetévé tettliik a weh-
oldalunkat, Magyarorszag maig egyetlen tel-
jesen elektromos kozOsségi autdmegosztd
szolgéltatasat. Mi is meglepddtunk, hogy az
elsé Ugyfelink mar masnap reggel 8-kor az
Ugyfelszolgalat elétt vart minket, hogy szer-
z6dhessen.

A szolgaltatast nyilvan nem mi talaltuk ki,
arra volt elegendd kulfoldi - fokent nyu-
gat-europai - példa a csak elektromaos autok
mukodtetéset illetéen. Amikor 2016 novem-
beréeben elindultunk, akkar a negyedik olyan
eurdpai varossa valt Budapest, ahol kiza-
rélag elektromas autokhol allo flottaval indult
terlletalapu carsharing. Madrid csak nehany
hénappal megelézve nyerte el a harmadik
helyet. Kicsit sajnaljuk is, hogy Budapest
lemaradt a dobogaral.

Mi valt a f6 mativdcidja?

A mativacio tohb iranybol éerkezett, egyreszt
a szakmai befektetének volt mar tapaszta-
lata autokolcsnzeéshen, masreszt a kozos-
segi autd szolgaltatas szamos elénnyel bir
egy varos szamara. Csokkenti a forgalmi
dugokat, noveli az autdk kihasznaltsagat, igy
a parkolas egyszerlUsodik, azonban ami mar
nehany erettebb piacon latszik is, hogy eré-
teljesen hozzajarul ahhoz, hogy egy varosban
csokkenjen az autok szama. Az elinditasakor
mi is szamba vettlk, hogy egy belsé égesu
motarral muikodd geépjarmlflottat egysze-
ribbh Uzemeltetni, olcsébh megvasaralni,
bar tudatos dontés vaolt, hogy nem hen-
zines autokat helyeztunk tUzembe. A jelen-
legi budapesti helyzet miatt nem tehetjik
maskepp. A célt, ha nem is a profit ele, de a

profit mellé tudtuk helyezni ugy, hogy az

egyebkent pillanatnyilag Magyarorszagon
meg kicsit luxusnak es uri hobartnak szamita
elektromobilitast elérhetd aron adjuk.

Milyen mdédon veheté igénybe a carsharing
szolgdltatds? Melyek a feltételei?

Az auto felvetele szempontjabal harom alap-
vetd megoldas van. Az elsé esetben ugyan-
oda kell visszavinni a kocsit, ahal felvettlk,
a masodik ugy muikaddik, mint a Bubi kerék-
parok, amelyekkel allomasok kazott tudunk
kozlekedni, és van az altalunk is alkalmazott
gs a szerintunk leginkabb felhasznaldharat
megoldas, amikor egy nagyobb tertleten belll
barhol fel lehet venni és le lehet tenni az autot.
Ez utdhbi esetéhen nagy konnyebbseég, hogy
egyetlen regisztraciot kévetéen a kérzeten
beltl barmikor megkereshetjik és haszna-
latba vehetjik a hozzank legkézelebh talal-
hatd jarmuvet. A hérléshez pedig egy évneél
regebben szerzett jogositvany, okostelefon és
bankkartya sztkséges minddssze.

Mekkora a flottdjuk? Mit lehet tudni az autdk
mdszaki adatairdl?

Januérban értik el a 300-as autdszamot, ami
eleg nagy ugras, hiszen 2016-ban az indu-
laskor 6sszesen 45 auténk volt. Kizarglag
Volkswagen e-Upokat hasznalunk, aminek mar
a gyartasnal keletkezd okolagiai labnyoma is
meglehetésen alacsony. Az Uzemeltetésneél
pedig a hagyomanyos autébérleti filozofiat
alkalmazzuk: a flotta (j vagy fiatal autdkbal
alljon. A régebbi autokat eladjuk, és helyettuk
Ujakat allitunk be. Az akkumulatorokra egyéb-
kent nyolc ev a garancia. Nem ez a f6 cél, de
az eladasokkal indirekt modon a piacot is
noveljuk, hiszen fiatal autok kertlinek a magan-
felhasznalokhoz.

Kit tekintenek célcsoportnak?

Az indulas elétt mar vegeztink kutatomunkat,
es azt talaltuk, hogy a hasonld szolgaltata-
sokat alapvetéen a 25-45 ev kozottiek hasz-
naljak, ami tokéletesen be is igazolddott a
GreenGo eseteben is. A mi Ugyfeleink 98 sza-




zalékban magyar éallampolgarok, a turistak
nem jellemzdek, hiszen nekik 3-4 napra nem
feltétlenul szikséges a varosban autd. Ami
jo hir, hogy a feltérekvé generacidknak tudjuk
atadni az okotudatosség fontos Uzenetét. Az
elektromos autd lehet, hogy nem a tokéletes
valasz, mert nem zérd emisszios [csak loka-
lisan], de mar az is egy komoly elérelépés, ha
tisztabh az a kérnyezet, ahol sok millié ember
él. Abban az esetben, ha egy erémuhoz kertl
at a karnyezetterhelés, sokkal hatékonyabhan
tudjak szlrni a szennyezd anyagokat, illetve
egy erdmuvet sokkal kénnyebh lecserelni, mint
ravenni masfel millioc embert, hogy lecserelje
az autdjat. lgy sokkal gyorsabban véghezvihetd
a valtozas.

Atlagosan hdnyan veszik igénybe a szolgdl-
tatdst?

Kaonkrét szamokat nem szeretnénk maondani,
de Budapesten kh. 30-40 ezer regisztralt
felhasznalgja van az autémegoszto szolgal-
tatasoknak. Szerencsére a napi hasznalat is
nagyon pozitiv iranyba mozdult el, 2017 ele-
jéhez kepest majdnem megtizszerez6dott,
ami ilyen rovid id¢ alatt kivald eredmeény.

Milyen mdédon és hol kertilnek téltésre a jar-
mivek?

Van par sajat hasznalatra letrehozott nem
nyilvanas villamtoltdnk, es ezek szamat most
eleg radikalisan szeretnénk novelni, viszont
most Ugy latjuk, hogy az elektromos autozas
egyik alap prohléeméja Budapesten, hogy a
varos meretéhez képest tul kevés toltési pont
van. Osszevetve a mi févarosunknal jelentésen
kisebb Amszterdammal, vagy Stuttgarttal -
ahol elektromos autémegosztd szolgéltatasok
mUkédnek - itthon a toltdk szama karllbelll
harmada, ill. negyede. Azt gondaljuk, hogy az

v

eléerhetd toltdszamot lehetne és kellene is
novelni. Mire ez a cikk megjelenik, remeljuk,
hogy kint lesz a belvaros utcain az elsé harom
mukodéképes koztoltdnk. Ez az elsé épés egy
remélhetéleg nagyohb atfogd programban.
Emellett egyuttmukodéstnk van tobb beva-
sarla kézponttal a tolt6ik fizetds hasznala-
tara. A napokban adta 4t az ELMU [Budapesti
Elektromas Muvek Nyrt.] azt a negyedik kert-
leti toltési pontat, amit a GreenGo-nak épitett.
Megemlitem még, hogy az ELMU-vel és eMo-
bi-val (Elektromohilitas Nonprofit Kft.] egyez-
tetve hasznaljuk a publikus téltéhalgzatot is.

Végeznek arra vonatkozéan szdmitdsokat,
hogy mennyivel tudjak csdkkenteni a szén-
dioxid kibocsdtdst azdltal, hogy tisztan elekt-
romaos autdkat haszndlnok a szolgdltatasuk
sordn a belsé égésli motorral mikédé autdk
helyett?

lgen, valamikor 2018 vegeéen, a GreenGo
masodik szulinapja korul kiszamoltuk, hogy
csupan 2018-ban a GreenGo flottaval kb. 7,5

millié kg CO, levegdbe kertlésetdl kiméltik meg
/ -~

Budapestet. Atszamolva ez a Lanchid stlyanak
a masfélszerese. Szerinttink kitiind eredmeny,
hogy a mukadéstnknek ilyen hasznos hoza-
dekai is vannak a varosra nézve. Szerencsere
ez a mennyisegl szén-dioxid most nem Buda-
pest felett ,Uszik”,

Melyek a jévébeni terveik? Terveznek valami-
lyen fejlesztést?

Afentemlitett 7,5 millid kg-os szdm még ndve-
kedhet, amennyiben még tébb olyan folyamat
valik elérhetdve, amely adatvezérelt. Az adat
lesz az (j ,olaj", ez itt az elektromos autdk
eseteén viccesen hat, de ez lesz az, ami meég
jobban optimalizalhatja egy flotta mozgatasat,
vagy eppen a felhasznaldi kedvezmeényeket. Ez
nemcsak az autok jobh elhelyezesét, vagy Uze-
meltetését segiti, de azt is, hogy meg tébhen
kapjanak ra a felhasznalasra, és ezzel meg-
kimeljek a varost a karos anyagok kibocsata-
satal. Tehat a mi esetlnkben egy magasabb
szintl, mesterséges intelligenciara epulé val-
lalkozas nemcsak gazdasagosahb mukodest,
de egy elhetébb Budapestet is jelent.
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