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Az elektromos roller - lehetoség vagy csapas

Bevezeto

A turizmusaonline.hu 2019. aprilis 30-an tette
kozzé, hogy ,200 elektromos roller startol
Budapesten”. Nem sokkal késébh jelent meg
az Indexen, hogy Périzsban betiltjak az elekt-
romos rollerek hasznéalatat a jardékon, majd
ugyanez tortent Németorszagban is. A buda-
pesti start és a két tiltas jol jellemzi az (j
kozlekedesi eszkdz elterjedese kortl kialakult
ambivalens helyzetet. A szamok és a kulfeldi
gyakorlat azt bizonyitja, hogy az e-rollerek
hasznalata rohamaosan terjed. Hogy pon-
tosan hany eszkéz van most forgalomban,
arra nehéz adatot talalni. A Motocycles Data
adatai alapjan a legnagyobb gyarte, a 2014-
ben alapitott kinai NIU, 2019-ben eléri az 1
millié eladott példanyt, aminek elézmeényeként
2017-r6l 2018-ra 79%-0s ertekesitési nove-
kedest produkalt. A trend tehat elég egyér-
telmlnek mondhatd. Ugyanakkor sok kerdes
mertl fel az Uj kozlekedési eszkoz terjedésével
kapcsolatban. Kina mellett az Egyesult Alla-
mokban mar megszokott latvany a rollerezé
témeg, mig Eurdpaban most indul a roaham.
Ebben az irdsban Osszefoglalom az e-roller
jelenét, és megprabalom felvazalni a jovéjet.

Az el6d: Segway

A Segway 2001-es megszlletését kovetden
Steve Jabs elhatarozta, hogy forradalmasitja
a varosi kozlekedest. A Segway sikeres ugyan,
de témeges elterjedését és hasznalatat tobh
tényez6 is akadalyozza. Magas ara és kissé
bumfordi felépitese mellett jelentds hatranyt
jelent az, hogy .feltigyelni” kell ra, és vissza kell
vinni a dokkald pantra. Jobs szilard meggy6z6-
dése vaolt, hogy az elektromos hajtasu jarmuvek
atalakitjak a varosokat, mert azok igazodni
fognak az Uj eszkézok hasznalatahoz. Arra sza-
mitott, hogy az elektronizalt rollerek nagyohhb
hatéssal lesznek az emberi kérnyezetre, mint a
szemelyi szamitogepek. Jobs annyira kamolyan
hitt ennek bekévetkezteben, hogy Jeff Bezos
e-jarmd vallalkozasaban jelentds tamogatd-
kent jelent meg, lendUletet adva ezzel a fejlesz-
téseknek [Tweney, 2009].

Az elektromos jarmdvek fejlddése felgyorsult
az utobbi tiz évben. Az (j tipust elektromo-
torok es azok kerekekbe integralasa Uj leheté-
segeket nyitott meg. A fejlesztéseket segitette

az akkumulatorok kapacitdsanak rohamos
emelkedese, valamint aruk csokkenese is (a
Segway feltalalasa ota 85 szazalékot esett
az akkumulatorok ara). A fejlesztések egyik
termeke a kismeretd, kénnyen kezelhetd és
szallithato elektromos roller lett. A mai rollerek
hatdtavolsaga (a gyartok altal kézolt adatok
szerint egy feltdltéssel, ami 0,5 kWh elekt-
romos aramot igényel] 30-50 km. Aruk széles
skalan mozag, felszereltségtdl figgéen 100 és
500 dallar kézotti aron lehet beszerezni éket.

Az elektromos rollerek
elterjedése

Az elektromos rollerek tdmeges megjelenése
a nagyvarosokban nem feltétlentl aruknak,
inkabb egy Ujonnan kialakitott (zleti modellnek
kdszénhetd. Az e-rollerek jelenleg téhbnyire
nem a felhasznalok tulajdonaban vannak,
hanem beérjarmdvekkeént rojak az utakat. Az
innovativ Uzleti madell Iényege, hogy egy tele-
fonos applikacid letéltése utan a rollereket
barki elviheti az utcardl, majd hasznalat utan
barhal otthagyhatja. Nincs szukség arra, hogy
valahal ,leadja” a hasznald, aki igy egyszertien
letamasztja a jarmlvet, eés tovahball. Mivel
mindegyikben talalhaté GPS, a hasznalatot
annak segitsegével lehet nyomon kévetni és
szamlazni.

Az Uzleti modellben a technikai kiszolgald hat-
teret nem mindennapi madszerrel oldottak
meg. Az elhagyott rallereket estenkent ,6nken-
tesek” gydjtik 6ssze, majd toltik fel sajat gara-
zsaikban. Ezeket a toltéseket az tzemeltetdk
naplozzak, es téritést fizetnek értuk. A rollerek
esetleges javitdsara kisebb szervizegyseget
tartanak fenn, melynek kéltsége elenyészd. A
bérleti dijakra vonatkozéan megéllapithato,
hagy a vilag nagyvarosaiban szamaos dijszedési
modell alakult ki, de a rollerhasznalat sehal
sem draga.

Az e-roller szerepe
avarosi kozlekedéshen

Az e-rallerek jelentds véltozasokat hozhatnak
a helyi kdzlekedésben, amennyiben az embe-
reket ra lehet hirni arra, hogy kivaltsak veltk a
gepkacsihasznalatot. Jelenleg tobb felméres
folyik a felhasznaldi kor és mativacio feltér-
képezesere. A kutatok megprabaljak felderi-
teni, milyen lehetéségeket latnak a hasznalgk
a rollerezesben, mi az, ami esetleg vissza-
tartja 6ket az Ujkeletl jarmdvek hasznalatatal,
mennyire elerhetdé szamukra a szolgaltatas;
ennek megfelelden milyen esetleges kézossegi
beruhazasokat kellene megtenni a hasznalat
el6segitesere, es mekkora mennyiségu rollerre
van szlikseg egy adott varos kiszolgalasahoz.
A jelenleg ismert kutatasi eredmeények feltétel
nelkili elfogadasat keét tényezd korlatozza:
egyreszt az elvi ,egyetértés” nem hiztos, hogy
a gyakorlatban is megjelenik, mint aktiv hasz-
nalat, masreszt a felméresek azokra terjednek
ki, akik mar hasznaltak a rollert, ebbdl a korhdl
pedig a mohilnettel és bankkartyaval nem ren-
delkez6k eleve ki vannak zarva, mivel ezek az
igenybevetel feltételei (Marshall, 2018). Kétel-
kedhetlink a kutatasi adatokban, de az Unagi
altal kozolt legUjabb amerikai eredmeények azt
mutatjak, hogy az USA nagyvarosaiban az 5
merfold alatti utak 60%-at kerékparral vagy
rollerrel teszik meg az emberek Ugy, hogy a
rollerekre mar most dupla akkora igény van,
mint a kerékparakra.

A kutatdk ket szempont alapjan vizsgaltak az
e-roller szerepét a varosi kozlekedésben. Az
egyik az ,utolso kilométer problémaja”. Meny-
nyiben segiti a rollerek hasznalata az utazdkat
a kozlekedesi csomopontok és a végcéljuk
kozotti Ut megtételében? Tavoli utazasok szer-




vezése egyszerl, mert sok a lehetdség, hiszen
a jarmUvek hasznélatara felkészult az infra-
struktura. Rendelkezésre allnak az utak, vasuti
csomopontok, replléterek, buszpalyaudvarok.
Az utolso, rovid tav megtétele viszont mindig
problémas a varosokban. llyenkor gyakran
olyan helyeket kell megkozeliteni, amelyek
ezekkel az eszkozokkel kozvetlenul elérhetet-
lenek, sokan ezért valasztjak inkabh az autat.
Az els6 prabléemara eés a rovid, varoson beluli
utazasokra a raller kitliné megoldas. Felkapok
egyet es a celnal letamasztom, ha herelhetd
e-rollert hasznalok. Amennyiben sajatot, az
sem problema, hiszen kis helyen elfér és nem
nehéz. A masik vizsgalati szempont a fent
emlitett okok miatt az autdzasra fékuszal. A
parkolghely keresesere forditott és a dugéhan
allva, vagy araszolva eltoltott idé hosszat vizs-
galja. Mindkettd energia- es iddigenyes, emel-
lett folyamatos karosanyag-kibocsatassal jar.
Rollerhasznalat esetén a masodik szempontot
nem is kell vizsgalni, hiszen a varoson bellli
autazast igy elkertli az utazo.

Az e-rollerésa CUz-kibocsétés

Az e-rollerek kornyezetkimelé hatasait az
egyik legnagyobh bérbeado, a Lime adatai
alapjan a kovetkezéképpen lehet @sszefog-
lalni. Az elektromos rolleren megtett minden
egyes kilomeéter 215 gramm csokkenést jelent
a fosszilis Uzemanyagot hasznald jarmivek
CO,-kibocsatasahoz  keépest.  Feltételezve,
hogy minden roller atlagosan napi 15 km-t
tesz meg, egy 10 000 raollert hasznald varosnal
ez a szam 22,25 tanna naponta. Amennyiben
a vildg 500 és egymillio lakosnal nagyobb
varosara vetitjuk ki ezeket az adatokat, akkar
a rollerek napi 16 125 tonna csokkentést
tesznek lehetéve az autok kivaltasaval.
Nyilvédn az e-rollereket is el kell latni ener-
giaval. Ha szeénalapu elektromos arammal
toltik az 500 000 rallert, annak kalkulalt napi
CO,-kibocsatasa 370 tonna. Ez mindéssze
2%-a a rollerek hasznéalata éaltal ,megspo-
rolt” szennyezésnek, vagy mas kozelitésben
98%-0s (15 755 tonna) csokkenést okoz a
nem elektromos jarmivek kibocsatasahoz
kepest. Ahhoz, hogy teljes kepet kapjunk, a rol-
lerek begyUjtését végzdk autai miatt 20%-kal
csokkentjuk a fenti szamot. Végeredmeényben
megallapithatd, hogy igy napi 12 604 tonnas
csokkenést erhetink el az 500 nagyvéaros
CO,-terheleseben. Ez megfelel nagyjabol
100 000 auto kibocsatasanak (Davar, 2018).
Az e-rollerek terjedésének van azonban a
kérnyezetre gyakorolt negativ hatasa is. A
nagyvarasokban kihelyezett bérrollerek meny-

nyisége sok helyen elérte a kritikus szintet.
Nehany amerikai varosban egyszerlien megtil-
totték a hasznalatukat, mivel alyan mértékben
rontotték az elhagyott rollerek a varosképet,
illetve akadalyoztak vagy veszélyessé tettek
a kozlekedést, hogy a helyzet tarthatatlanna
valt. Masik probléma a rovid, nehany évre ter-
vezett életciklus. A rollerek artalmatlanitasa
és kaérnyezetharat Ujrahasznositasa egyeldre
nem megoaldott (Buchelle, 2018].

Az e-rollerben rejlo lehetdségek,
aroller jovéje

Kozlekedési eés kdrnyezetvédelmi

pontbal is nagy potencidl van az Ujkeletd

kozlekedési eszkozokben. Ha visszaterink

szem-

Steve Jabs allitdsahoz, miszerint az e-roller
nagyobb hatassal lesz az emberi kdrnyezetre,
mint a PC, megallapithatjuk, hogy most érke-
zett el az ideje ennek a jelentds valtozasnak.
A tovabbi novekedés akadalyait és veszelyeit
el kellene haritani, amihez kormanyzati és
onkormanyzati intézkedések szlkségesek
(Happ, 2006). Elkertlhetetlen az e-rollerek
kategariakba sorolasa, és a kategoriak hasz-
nalatanak szabalyozasa is a teljesitmeényben
s sebessegben megmutatkozo kulénbségek
miatt. A felhasznaloi kérre vonatkozo szaba-
lyozason mar téhb orszaghan dolgoznak, de
atfogé megoldast meg itt sem lehet talalni.
A kozlekedeshiztonsagi eldirasok szinten
varatnak magukra. A kozlekedeési folyosok
nincsenek kijeldlve, inkabh a részleges til-
tasok jellemzdék (pl. a jardan nem lehet hasz-
nalni), és a bukdsisak kotelezéve tételet
sem hataroztak meg meég egységesen. Ezek
az adminisztrativ szabalyozok viszonylag
gyorsan kidolgozhatdk lennének.

A masik tertlet, amire Johs leginkabh gon-
dolhatott, a varosi kézlekedés rendszerének
teljes atalakulasa. A problemat az okozza,
hogy a rollerek tdmegessé valasaval nem tar-
tott lepést a részlkre kialakitott vagy inkahbb
atadott Uthalézat és parkdlghely mennyi-
sege. Megitélésem szerint az egesz ketkerekd
elektromos kozlekedes kulcskérdése az, hogy
az onkarmanyzatok felismerik-e az 0j esz-
kozokben a ,tiszta jarmulvet”, amik lehetéve
teszik a véarosok levegdjének javitasat ugy,
hogy a lakosok gyors és biztonsagos madan el
tudnak jutni barhonnan barhova. Amennyiben
nem, akkar a Los Angeles-i példat kavetik, és
egyszerlen megtiltjak a hasznalatot. Ameny-
nyiben igen, akkor a kozlekedés teljes atszer-
vezesevel hozzaigazitjak az infrastrukturat a
rollerez6k igényeihez a hagyomanyos autas
kozlekedés karara, emellett kialakitjak a rol-

lerek elhelyezésenek és mozgatasanak sza-
halyozott rendszeret.

Egyelére a torténet elején jarunk, féként
Magyarorszagon. Erdemes lenne a szabalyo-
zokat id6ben létrehozni, hogy ne alakuljon ki
Jkozteruleti harc”, ahogy az autdsok és kerék-
parosok, kerékparosok és gyalogosok kozott ez
mar megtortént. A jo szabalyozas sokat segi-
tene az e-rollerek elterjedésében, ami a hazai
nagyvarosok kozlekedesi leterheltséget és az
azzal jaro légszennyezest is nagymeértékben
csokkentene.
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